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Beschreibung hause 16 verbunden ist. Der Auflendurchmesser des 

Rings 36 ist groBer als der Innendurchmesser des Na- 
bentopfes. Dabei ist der Dichtring 36 so nahe als m6g- 
Stand der Technik lich an die Habe 20 herangeiegt Das Motorgehause 16 

5 weist in einem zu ihm gehSrenden Lagerschild 38, wel- 

Die Erfindung geht aus von einem Elektromotor nach ches in der topfformigen Habe 20 des Lufterrades 18 
der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist schon em sol- angeordnct ist, mehrere Offnungen 40 auf, welche zum 
Cher Motor bekannt (DE 28 32 702 Al), bei dem die Durchtritt der Kiihlluft dienen. An dem Lagerschild 38 
KuhUuftzuleitung direkt in das Motorgehause mundet. Ist ein rohrformiges Gehauseteil 44 befestigt, dessen 
Eine gezielte Kiihlung der zur Kommutiereinrichtung lo anderes Ende von einem zwcitcn Lagerschild 42 ver- 
geharenden SchleifbQrsten wird dabei aber nicht er- schlossen ist Das rohrformige Gehauseteil 44 diem als 
reichL Insbesondere unter erschwerten Arbeittbedin- RUckschluflring fOr den magnetischen FluB, der durch 
gungen. wie sie beispielsweise im Motorraum eines an der Innenwand des RiickschluBrings 44 angeordnete 
Kraf tfahrzeuges vorzufinden sind, ist es wichtig, auf eine Permanentmagnete 46 erzeugt wird. Auf der Motorwel- 
vorschriftsmaflige KOhlung des Elektromotors und da- is le 14 ist innerhalb des Motorgehauses 16 ein walzenfdr- 
bei msbesondere auch seiner Kommutiereinrichtung zu miger Motoranker 48 angeordnet Zusammen mit dem 
achten. Weil die im Motorraum befindliche. stark er- Lagerschild 42 ist an dem Ruckschluflring 44 eine ring- 
warmte Luft zur Kiihlung der Kommutiereinrichtung ffirmige Tragplatte 50 gehalten. welche die Ankerwelle 
mcht geeignet ist, entnimmt die KflhUuftzuleitung die 12 umgibL Die Tragplatte 50 dient zum Befestigen von 
Kuhlluft auBerhalb des Warmestrahlungsbereichs der 20 Bauelementen, die zu einer Kommutiereinrichtung 51 
Brennb'attmaschme. des Elektromotors gehOren. Bei vorliegender Ausfiih- 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, auf einfa- rungsbeispiel umfaflt die Kommutiereinrichtung 51 ei- 
che Weise die zugefuhrte KUhlluft auf alle wesentliche nen sogenanntcn Trommelkommutator 52 und zwei 
Elemente der Kommutiereinrichtung zu richten. Schleifbursten 53, die in bckannter Weise gefuhrt und 

Dies wird bei einem gattungsgemSBen Elektromotor 25 zum Trommelkommutator 52 federbelastet sind Die 
dadurch erreicht daB dieser 'entsprechend den kenn- Sehleifbarsten 53 sind auf der von dem Ugerschild 42 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 weitergebil- abgewandten Seite der Tragplatte 50 gehalten (Rg. 1). 
det wird. Wie insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, hat der La- 

Zwar 1st aus der DE 14 88 640 At ein Geblasemotor gerschild 42 acht Durchtrittsdffiiungen 54, deren Zweck 
bekannt, bei dem zur Kahlung des Elektromotors ein 30 spater noch eriautert wird. Weiter weist der Lagerschild 
Teil-Geblaseluftstrom durch den elektrischen Antriebs- 42 eine Steckerleiste 56 auf, Ober die der Elektromotor 
motor geleitet wird. Bei einem im Strahlungsbereich der 10 mit einer nicht dargestellten Stromquelle verbunden 
Brennkraftmaschine eines Kraftfahrzeuges angeordne- werden kann. 

ten Elektromotor istdiese MaBnahme aber ungeeignet, Wie Fig. 1 zeigt. ist auf das von dem Lufterrad 18 
well die Luft dort zu stark erwarmt und zur Kiihlung 35 abgewandten Ende des Elektromotors 10 eine topfffir- 
untaughch ist mige Kappe 58 gesteckt, so daB zwischen dem Boden 60 

Durch die m den Unteranspriichen aufgefuhrten dieser Kappe und dem Lagerschild 42 cine Kammer 62 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und verbleibt Die Kappe 58 ist vorzugsweise an der auBe- 
Verbesserungen des im Hauptanspruch angegebenen ren Mantelflache des RflckschluBrings 44 gehalten; bei- 
Elektromotors moghch. 40 spielsweise verrastet oder verklebt. Der Topfboden 60 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der weist einen Durchbruch 64 far die Steckerleiste 56 auf 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Be- Weiter ist an dem Topfboden 60 eine schlauchf6rmige 
schreibung naher erlautert Es zeigt Zuleitung 66 derart befestigt, daB sie in die Kammer 62 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch einen erfindungsge- mflndet. Aus Ftg. 3 ist der Aufbau der Tragplatte 50 
maBen Elektromotor, 45 detailliert ersichtlich. Auf der Tragplatte 50 sind die zur 

Fig. 2 erne Seitenansicht eines zum Motor gemaB Kommutiereinrichtung gehiirenden Schleifbursten 53 
Fig. 1 gehorenden Lagerschilds, in Richtung des Pfeiles angeordnet, denen je eine sogenannte Drosselspule 68 
2lgesehenund vorgeschaltct isL Weiter tragi die Tragplatte 50 noch 

Fig. 3 emen Schnitt durch den Elektromotor gemaB einen Kondcnsator 70 und einen Widerstand 72 Um die 
Fig. 1, entlang der Lime III-IIl ohne das Motorgehause 50 zur Kommutiereinrichtung 50 gehorenden Bauelemente 
und mit detaillierter Tragplatte 53, 68, 70 unterhalb einer bestimmten Temperatur- 

Ein in Fig. 1 dargestellter Elektromotor 10 hat eine schwelle zu halten - auch wenn der Elektromotor bei- 
MotorwcUe U die mit euiem Ende 14 aus einem zum spielsweise im uberhitzten Motorraum eines Kraftfahr- 
A !f W.I1 n «/""^*'lf1'/ angeordnet ist - ist die Tragplatte 50 mit Durch- 

Auf dem WeMenendc 14 ist em LOfterrad 18 befestigt, 55 gSngen 71, 74 versehen, welche aiif die zu kOhlenden 
dessenHabe20mitFlugeln22versehenistDasEndel4 Bauelemente gerichtet sind. 

iVr tL^HZ Flit JnL?'' li? T Die Zuleitung 66 mandet mit ihrem nicht dargestell- 

Sterradt IR S^r™ p '5^!*^ • ' ^ ^^^^''^h, in dem sich stets Kiihlluft 

Lufterrades 18 hinaus. Dieser Endabschnitt 24 tragi em geeigneter Temperatur befmdet 
ZusatzlOfterrad 26, dessen dem Lufterrad 18 Zugewand- „ Wenn der Elektromotor betrieben wird und die Liif- 
Tfr^^ln ,« ^n^^ versehen ist Die Habe 20 des terrader 18 und 26 umlaufen, saugen diese Luft aus dem 
Lufterrads 18 ist topfformig ausgebildet und mil Durch- Motorraum ab (siehc Pfeilc 75 in Fig. 1) und frische 
tnttsaf nungen30 versehen^Sie umgreift das dem Liif- Kuhlluft stromt iiber die Zuleitung 66 hfd e KamSz 
terrad 18 zugewandte Ende des Motorgehauses 16. Zwi- Dort verteilt sich die eingestromtf Kahlluft nfnrm und 
schen der dem Motorgehause 16 zugewandten Innen- « gelangt fiber die DurcLittsoffnungen L^ger 
wand 32 des Nabentopfcs ist em ringfdrmiger Luftspalt schild 42 in den Elektromotor. Die h der Tragplattf 50 
Bt'"«"' 5'"=" fl » Dichtelement wirken- befindlichen Durchgange 71 und 74 gestatten S"pro 

den Ring 36 abgedeckt ist, welcher fest dem Motorge- blemlosen DurchRuB der Kahlluft lur Kommutierein- 
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richtung, wobei sie besonders die klJhlzuhaltenden Bau- 
elcmente 53, 68, 70 und 72 iiberstreicht und kflhlt 

Das Geblaserad 22 dient beirn vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel dazu, den KUhler eines Kraftfahrzeuges 
auch dann mit Kuhlluft zu versorgen, wenn der Ver- s 
brennungsmotor des Kraftfahrzeugs stillgesetzt ist Da- 
zu ist der Elektromotor 10 im Motorraum eines Kraft- 
fahrzeuges angeordnet 

PatentansprQche jo 

1. Elektromotor (10), insbesondere zum Antreiben 
eines auf dem einen Endabschnitt (24) einer Motor- 
welle (12, 14) sitzenden LOfterrades (18), mit einer 
Zuleitung (66). welche im Bereich des anderen End- is 
absohnitts der Motprwelle (12, 14) in das im we- 
sentiichen geschlossene Motorgehause (16) mOndet 
und in dieses Kuhlluft einleitet, wobei das Motorge- 
hause (16) im Bereich des anderen Endabschnitts 
eine quer zur Motordrehachse angeordnete Ge- 20 
hausewand (42) und eine Durchtrittsoffnung f Or die 
Kuhlluft hat und sich in dem Motorgehause (16^ 
zwischen dieser Gehausewand (42) und dem LUf- 
terrand (18) eine Kommutiereinrichtung (51) des 
Elektromotors (10) befindet, dadurch gekeim- 25 
zeichnet. daO die Zuleitung (66) in eine Kammer 
(62) des Elektromotors (10) mQndet. die durch eine 
auf das Motorgehause (16) aufgebrachte, topfartige 
Kappe (58) gebildet ist und daB die die eine Kam- 
merwand bildende Gehausewand (42) Durchtritts- 30 
offnungen (54) aufwcist, von denen jede auf ein 
dieser zugeordneten, zur Kommutiereinrichtung 
(51) gehorendes Bauelement (53, 68, 70, 72) gerich- 

tet ist 

2. Elektromotor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, dafl die Kuhlluftzuleitung (66) an dem Be 
den (60) der topfformigen Kappe (58) mundet 

3. Elektromotor nach einem der Anspruche 1 oder 
2, bei dem die zur Kommutiereimrichtung gehoren- 
de Bauelemente (53, 68, 70, 72) an der von der Kam- 40 
mer (62) abgewandten Stirnflache einer quer zur 
Motorachse angeordneten Tragplattc (50) gehalten 
smd, dadurch gekennzeichnet. daB die Tragplatte 
(SO) die Durchgange (71, 74) hat, die auf die Bauele- 
mente (53, 68, 72) der Kommutiereinrichtung (50) 45 
gerichtet sind. 

4. Elektromotor nach Anspruch 3, bei dem an der 
die Bauelemente (53, 68, 70, 72) der Kommutierein- 
richtung (51) tragenden Seite der Tragplatte (50) 
ein Widerstand (72) angeordnet ist, dadurch ge- 50 
kennzeichnct. da6 die Tragplatte (50) auch einen 
auf den Widerstand (72) gerichteten Durchbruch 
(74) aufweist. 
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